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@ Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingungen 
© Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingungen in 
einem Antriebsstrang, insbesondere in einem eine Hub- 
kolbenbrennkraftmaschine und ein Zusatzaggregat ver- 
bindenden Zugmitteltrieb, mit einer Freilaufkupplung (5, 
30, 48), die zwischen einer Antriebsscheibe (2, 25, 42) und 
einer E in g a ngswel I e (1) des Zusatzaggregats oder einer 
Kurbelwelle und einer Abtriebsscheibe der Hubkolben- 
brennkraftmaschine angeordnet ist, wobei die Freilauf- 
kupplung (5, 30, 48) einen als Blechteil spanlos hergestell- 
ten Innen- und/oder Aufcenring (8, 9, 28, 29, 50) aufweist, 
an welchem mit Klemmrollen (10, 30a, 48a) zusammen- 
wirkende Klemmrampen ausgebildet sind, wobei sich der 
Innen- und/oder AuBenring (8, 9, 28, 29, 50) zumindest 
einseitig-uber den Bereich der Klemmrampen hinaus er- 
streckl und eine Laufbahn fur ein Walzlager (6, 7, 31, 32, 
45, 49) bildet und wobei die Walzlager einen Kafig aufwei- 
sen, dadurch gekennzeichnet, daft der mit Klemmrampen 
versehene Innenring (29) auf eine Nabe (26) gepreBt ist 
und mit einem radial nach auRen gerichteten Bord (36) ei- 
nen Kafig (34) des Walzlagers (31) hintergreift. 
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Die Erfindung betriffi eine Vorrichtung zur Dampfung 
von Drehschwingungen in einem Antriebsstrang, insbcson- 
dere in einem eine Hubkolbenbrennkraftmaschine und cin 
Zusatzaggregat verbindenden Zugmitteltrieb, mit einer Frei- 
laufkupplung, die zwischen einer Antriebsscheibe und einer 
Eingangswelle des Zusat zaggregals oder einer Kurbelwelle 
und einer Abtriebsscheibe der Hubkolbenbrennkraftrna- 
schine angeordnet isi, wobei die Freilaufkupplung einen als 
Blechteil spanlos Herges tellten Innen-und/oder AuBenring 
aufweist, an wclchent mit. Klemmrollen zusammen wirkende 
Klcmmrampen ausgebiidet sind, wobei sich der Inncn- und/ 
Oder AuBenring zumindesl. einseitig iiber den Bercich der 
Klemmranipen hinaus erstreckt und eine Laufbahn fur cin 
Walzlager bildct und wobei die Walzlager einen Kafig auf- 
weisen. 

Eine gattungsgemaBe Vorrichtung mit einem spanlos her- 
gcslellten Innenring ist aus der alteren Patentanmeldung 
DE44 27 636A1 bekannt. Dabei soli die Riemenschcibe, 
die iiber eine Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwin- 
gungen auf der kurbelwelle einer Brennkraftmaschinc an- 
geordnet isi, mil. einer Tilgennasse versehen sein. Dabei isi ' 
zum einen nur eine Bauvariame vorgesehen, bei welcher cin 
Tnnenring als spanloses Bauieil ausgebiidet isi, und zum an- 
deren werden keine Miltel verwendet, iiber die die Bauieilc 
der Vorrichtung axial zueinander fixiert sind. 

Eine Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingungen 
in einem Antriebsstrang ist im ubrigen bekannt aus der DE- 
A 36 10 415. Danach sollen in dem iiblicher Weise als Zug- 
millcllrieb ausgcbildeten Antriebsstrang fiir ein Zusatzag- 
gregat die im Trcibriemen durch die Drehungleichfomiig- 
keit der Hubkolbenbrennkraftmaschine hervorgerufenen 
Drehschwingungen reduziert werden. Zu dieseni Zwcck ist 
entweder zwischen einer Kurbelwelle der Hubkolbenbrenn- 
kraftmaschine und einer auf dieser angeordneten Abtriebs- 
scheibe oder zwischen einer Antriebsscheibe und einer Ein- 
gangswelle des Zusatzaggregats eine Freilaufkupplung vor- 
gesehen; 

Wciierhin ist aus der JP-A-04-30 71 53 ein Anirieb einer 
Lichtmaschine bekannt, bei dem die Antriebsscheibe dreh- 
fest mit einer Schwungmasse verbunden ist, wobei zwi- 
schen einer ringformigen Nabe dieser Schwungmasse und 
einer Eingangswelle eine Freilaufkupplung angeordnet ist. 
Eine derartigc Ausbildung der Vorrichtung fuhrl dazu, daB 
die baulichen Abmessungcn des Antriebs des Zusatzagurc- 
gats in unerwiinschicr Weise vergroBert werden. EimTals 
Zusalzmassc wirkende Schwungmassc erhdht in uner- 
wiinschtcr Weise das StoBmoment an der Freilaufkupplung. 
AuBerdcm eigne! sich diese Anordnung nichi dazu, auf dem 
Marki vorhandene Zusat.zaggregale, wie bei spiels weise 
Drehsiromlichimaschinen, Klimakompressoren usw. nach- 
iraglich mit einer derartigen Vorrichtung zur Drehschwin- 
gmipdiimpfung auszuriisten, ohne gravierende Anderungcn 
am Zusatzaggregat vorzunehmen. AuBerdem ist die vorbe- 
kanmc Vorrichtung baulich aufwendig und eigne!, sich nichi 
fur eine Hersiellung in groKcn Sliickzahlcn. 

lis ist daher Aufgahc der vorJiegendcn Erfindung. eine 
Vorrichlung der vorgenanmcn Gaining derart zu gesialicn. 
daB sic sich mil baulich geringein Aufwand in cincn vor«e- 
gehenen raumlieh begrcnzicn ftauraum inlcgrieren la'Bi. Au- 
Berdem soil diese Vorrichtung einen slorungsfieicn Bcirich 
des jcweiligcn Zusatzaggregais gcwahrleislcn. 

Diese Aufgabe vvird an einer Vorrichlung der vorgenanu- 
tcn (iaiiung nach dem kenn/.eichnenden Toil des Anspruclis 
1 dadurch gclosi, daB der mit Klemmranipen vcrsclicnc In- 
nenring auf cine Nabe geprcBl isi tun I vorzugs weise an sci- 
nem dem Zusai/aggrcg;it /.ugewandten Ende mil cineni ra- 
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dial nach auBen gerichteien Bord cincn Kafig des Walzla- 
gers hintergreift. Fur eine cxakte Fixicrung des Innenrings 
aul der mit der Eingangswelle verbundenen Nabe kann die- 
ser im ubrigen gemaB Anspruch 8 cine radial nach innen ge- 
richtete Schulter aufweisen, die vorzugsweise an einer vom 
Zusatzaggregat abgewandten Stirnllache der Nabe anliegt 
oder mit einem definierten Axialspiel zur Stimflache ver- 
lauft. 

Weiterhin soil bei einer gemaB dem Obcrbegriff des An- 
spruchs 1 ausgebildeten Vorrichtung in cine Bohrung der 
Antriebsscheibe ein AuBenring cingcpreBl sein, der als 
spanlos hergestelltes Blechteil Laufbahnen fur die Klemm- 
rollen und die Walzkorper bildei, wobei wahl weise ein er- 
ster radial nach innen gerichteter Bord des Innen- oder des 
AuBenrings den Bord des AuBen- oder des Innenrings uber- 
grcift, wahrend ein jeweiliger zweiter radial nach innen ge- 
richteter Bord eines der beiden Ringe vorzugsweise an ei- 
nem vom Zusatzaggregat abgewandten Ende einen Kafig 
des Walzlagers hintergreift. Mittels der in den Anspruchen 
1. 2 und 5 beschriebenen Anordnung wird zum einen eine 
genaue axiale Fixierung der Bauelementc der Vorrichtung' 
crrcicht, wobei mit. Hilte dieser baulich einfachen Mitlel 
auch die Antriebsscheibe prazise zur Nabe gefuhrt ist. Zum 
anderen wirken die Borde des Innenrings und des AuBen- 
rings auch als Abdichtung der Baueinheit, die das Eindrin- 
gen von Schmutz in die Walzlagerung und in die Freilaul^ 
kupplung verhindert. Zu diesem Zwcck sind die Borde der- 
art ineinander gcschachtelt und mit einem Spalt zueinander 
angeordnet, daB eine Labyrinthdichtung gebildet wird. Am 
gcgenuberliegenden Ende der Baueinheit kann zweckmaBi- 
ger Weise an dem Bord des AuBenrings oder an einem Kafia 
des. Walzlagers cine schleifende Dichl.ung befestigt sein, die 
nut der Mantelflache des Innenrings bzw. des AuBenrings 
zusanimenwirkl. 

Der jeweilige Innen- oder AuBenring wird mil scincn 
Klemmranipen, Laulbahnen und Borden in einem Hctzieh- 
vorgang hergesiellt. Die Ausbildung als verfonntes Blech- 
teil bringi zum einen den Vorteil einer wirtschafi lichen Fer- 
ligung mit sich, anderseiis weist der Innen- oder AuBenrino 
aufgrund seiner diinnwandigen Ausbildung eine Eiaslizitil 
aui*. (lie einen sanften Einkuppeivorgang der Freilaullcupp- 
hing ermoglicht. Wegen der hohen Riemenkrafte ist es au- 
Berdem erforderlich, das Aniriebsrad gegenuber der Welle 
parallel zur l ; reilaull<:upplung zu lagern. Eine Verwendung 
gleicher Hauclemenle fur die Freilaufkupplung und fiir die 
Wiil/Jagerung, d. h., die Schaffung eines gemeinsamen In- 
nen- oder AuBenring, ermoglicht eine koslcngunslige Aus- 
gestuhung der Vorrichtung. 

Bcidcrscils der Freilaufkupplung ist jeweils ein Walzla- 
ger vorgesehen, wobei sich als Walzlager gemaB Anspruch 
3 in vnneilhalier Weise Nadellager eignen. Diese Nadclla- 
ge: beanspmchen nur einen gcringen radialcn Bauraum. Be- 
vor/.ug; uinl eine Ausbildung der Vorrichtung, bei der die 
Klemmranipen am Innenring angebrachi sind. Die bei rotic- 
reinier Antriebsscheibe auf die Klemmrollen wirkende 
riie:ikrafi unierstulzi dabei die Sperrwirkung. 

Wie hereiis dargelegl wurdc. soil die Vorrichtung zur 
Dampfung von Drehschwingungen moglichsi in einen he- 
reii> vorlkindencn Bauraum, d. h., unter Ausnutzung eines 
vorhandenen liauelcmenis als Trage re lenient iniegrieri wer- 
de.i. Ilierzi: eignen sich hesonders die Merkmale des An- 
sfYuelis 4. uonach die aus der 1-reilaullcupplung und ilen 
W:i|/:;,eern hestehende Baueinlieii innerhalb der axialen lir- 
s:reckung d.cr Antriebsscheibe angeordnet isi. Soiuil wird 
be: Verwendung der crlindungsgeniaBcn Vorrichiung kein 
/Li>::i/.lieher ;i\ia!er liauraum bcansprucht, und ein Slan- 
da-.::inir:eh eines Zus;iizaggregals kann ohne wcilere bauli- 
che Veriuulenii^en n;ichtriiglieh mil einer derariigen. cine 
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Damp! lings vorrichlung aufweisenden Aniricbsschcibc vcr- 
sehcn wcrdcn. 

Nach Anspruch 6 soil zwischen dem Bord dcs Innenrings 
und dem dicscm benachbarten ersten Bond des AuBenrings 
ein axiales Spiel vorgesehen sein. Mil Hilfc eines enlsprc- 
chenden Spiels lassen sich Fluchtungsfehler der Anlricbs- 
scheibe gegeniiber einer entsprechenden Ablricbsschcibe 
der Kurbelweile ausgleichen. Derartige Fluchlungsfchler 
wiirden anderenfalls einen vorzeitigen VerschleiB dcs die 
beiden Scheiben verbindenden Antriebsrienicns bcwirken. 

Eine exakte, reibungsarme Fiihrung der Aniricbsschcibc 
gegeniiber der Nabe sowie eine wcitere Vcrbcsscrung der 
Labyrinthwirkung der Dichtung laBt sich (lurch die ini An- 
spruch 7 angegebenen Mittel erzielen. Danach soil in die 
Bohrung der Antriebsscheibe eine Anlaufschcibc cingclcgt 
sein, diesowohl an einer Stirnflacheder Nabc als auch an ei- 
ner Siirnflache des erslen Bords anliegi. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist genial! den 
Anspriichen 9 und 10 die Antriebsscheibe aus Kunslsioff 
hcrgeslclll und an ihrem Umfang rail einem Rillenprofil vcr- 
schcn. Mil einer derartigen Rillenprofil lassen sich schlupf- 
frei rclativ groBe Antriebsmomente ubertragen. Dieses Ril- 
lenprofil crstreckt sich vorzugs weise nahc/.u iiber die gc- 
saniie Baulange der Vorrichlung, so dal3 sich die iiber den 
Treibriemcn auf die Vorrichtung iibertragenen radialen 
Kraftc in gunsliger Weise gleichmaGig auf die beide als 
Stutzlagerung dienenden Radiallagcr uberiragen lassen. 
Demgegenuber ist nach der eingangs zuni Siand dor 'lechnik 
erwahnien JP-A-04-30 71 53 die Lagerung in ungunsl.igcr 
Weise cinscitig auBerhalb des Bereichs der Riemenscheibe 
angeordnel, was eine ungunstige Krafteinleilung in die La- 
gcrslellen zur Polge hat, Durch die Ausbildung der An- 
iriebsscheibe aus Kunstsi.olT laBi. sich diese als einfaches 
Spritzieil hersiellcn, wobei sie nurgcringe Masscnkrafie or- 
zeugi. 

GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Hrlindung nach 
Anspruch 11 kann der Tnnenring lopfari.ig ausgchildei und 
uniniiielbar an der Eingangswelie befestigi sein, wobei ein 
nach innen gezogener Boden eine Durchgangsbohrung zur 
Fixierung der Eingangswelie aufweist. Bei Vcrwcndung ei- 
nes derariigen lopfarligen Jnncnrings kann auf eine separate 
Nabe verzichtet. werden. Der enLsprcchcndc liefgczogenc 
rnnenring we ist. spanlos h erg est elite Ram pen und cveniucll 
ebenfalls spanlos hergestellte Rillen als Laulbahnen fur ein 
Kugellager auf. An der Bohrung der Aniriebsschcibe kon- 
nen ebenfalls uniniiielbar die Laufbahnen ausgebildei sein. 

AuBerdcni soli gemaB Anspruch* 12 der rnnenring eine 
slufenartig verlaufcnde Wandsiiirke aulweisen. wobei ein 
AuRendurchmesser iiber die dem Bord benachharte Fuuf- 
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axialer Richtung wcisenden Rand formschlussig am Um- 
fang der Aniriebsschcibe eingrcift, soil gemaB Anspruch 13 
verhindert werden, daB Schmutz in die gesamte Riemen- 
scheibenanordnung gelangt. 
5 Weiterhin sollen gemaB Anspruch 14 der Innen- und/oder 
AuBenring iiber formschlussige Mittel verdrehsicher an der 
Nabe und/oder der Antriebsscheibe befesligt sein. Eine 
formschlussige Fixierung konnte beispielsweise derart aus- 
gebildet sein, daB die gemaB Anspruch 8 am Innenring aus- 
10 gebildete radial nach innen gerichlete Schulter Ausnehmun- 
gen aufweist, die in Ausnehmungen der Nabe eingreifen. 
Weitere Moglichkeiten zur Schaffung einer derartigen Ver- 
drehsicherung bestehen darin, an der Stimflache der Nabe 
gleichniaBig an deren Umfang verteilte PaBstifte vorzuse- 
hen, an denen die Schuller des Innenrings gegen Verdrehung 
fixiert isl, oder mil einzelnen Abschnitten der Schulter in 
stirnseit.igen Bohrungen der Nabe einzugreifen. 

Nach Anspruch 15 soil die Nabe eine Innenverzahnung : . 
insbesondere Kerbverzahnung, aufweisen und vorzugs- 
weise als FlieBprcBteil hergeslellt sein. Diese ncben einem 
Gewindeabschnilt vorgesehene Kerbverzahnung dienl. zum 
Angriff eines Montage- Werkzeugs. AuBerdem sollen gemaB 
Anspruch 16 allc aus Slahl hergestellten Bauelemente der 
Vorrichtung mil einer Korrionsschutzbeschichtung, die nach 
den Anspriichen 17 und 18 wahlweisc aus einer Zink-Nik- 
kel- oder einer Zink-Eisen-Legierung beslehl, versehen sein. 
Diese Korrosionschutzbeschichtung, die galvanisch auf die 
Bauelenieme aufgetragen wird soli auch im Bercich der 
Laufbahnen und der Raiupen des Innen- bzw. AuBenrings 
vorgesehen sein, wobei ihre Schichldicke ein MaB aufweist. 
welches etwa rail der Rauticfe der jeweiligen Oberfiache 
ubereinslimmi.. 

Zur weiteren Erlauterung der Erfindung wird auf die 
Zcichnung vcrwicsen, in der drei Ausfiihrungsbeispiele der 
.'5 Erfindung dargestelli sind. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Antriebsscheibe fur 
den Antrieb eines Zusaizaggregats, bei dem beidseiiig einer 
Frcilaufkupplung Zylinderroilen lager angeordnel sind. 
Fig. 2 einen Teillangsschnitt durch eine Aniriebsschcibe. 
40 bei der ein Innenring einer erlindungsgemaBen Dainpfungs- 
einrichiung formschlussig an einer Nabe fixiert isl. und 

Fig. 3 eine ebenfalls im Teillangsschniil dargcstelhc An- 
ordnung, die im wesenllichen mil der Anordnung nach Fig. 
2 iibereinsliinmi und 

In der Fig. 1 ist. mil 1 eine Eingangswelie bezeichnci, die 
beispielsweise Beslandteil einer Drehslromlichimaschine 
oder eines Kliniakompressors ist. und iiber eine Antriebs- 
scheibe 2 und einen nicht. naher dargestcllien Treibriemcn 
mil einer Kurbelweile einer Hubkolbenbrennkraftinaschine 
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bahn im wesenllichen eineni AuBendurchniesser iiber die 50 verbundenen Abtriebsscheibe angeirieben wird. Diese eni 



Klcmmrampcn cntspricht und lelzter wiederum groBer isi 
als der AuBenciurchmesser iiber die T.aufbahn des weiteren 
Walzlagers. Wird der AuBendurchniesser uber cntsprc- 
chende im Innenring ausgebildete Taschen zur Aufnahme 
der Kletumrollen in ihrem Cirund erniitteli. so isi dieser Au- 
Bendurchniesser wiedcruni groBer ills der AuBendurchmes- 
ser an letzigenannler Laull^ahn. Fine derartige siufenariige 
Ausbildung eignel sich zur Montage der beiden VV-ii/k^r- 
perrcihen und der Klemmrollenreihe auf dem Innenring, du 
dabei sowohl die innere WaT/korperreihe iiber die Raiupen 
geschoben werden kann uls auch die Klcmmrollcn iiber die 
Laulhahn des auBeren .W-il /lagers in ihre liischen gehimien. 
AuBerdem konnen sich bei einer derariigen Aushildunu die 
Kiiligeder I reilaufkupplung und ties iiuBercn W-il/Juyers je- 
weils an den stLilenartigen Vorspriingen :ibstiitzen. 

Mil eineni (lie Aniriebsschcibe im ihre:' wmm Ztisai/.;iL'ere- 
g;tl abgewandten Slirnseiic iibergreifenden Deckel, der v.i»r- 
zugsueise aus Kuusisioll iiergesteKi i>i ur.d iiber einen in 
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sprechende Anordnung von Antriebsscheibe 2. Trcihricnien 
und Abtriebsscheibe kann beispielsweise der gaiiungsbil- 
denden Druckschrift Dlt-A 36 10 415 in Fig. 3 entnommen 
werden. Die Aniriebsschcibe 2, die aus Kunsistoff iierge- 
slellt ist, weisl. in ihrem Inneren einen Armierungsring 3 auf. 
In eine Bohrung 4 dieses Armierungsrings 3 isi eine aus ei- 
ner Frcilaufkupplung 5 und zwei Zylinderrollenlagern 6 und 
7 bestehende Buueinhcii eingesel/i. Dabei sind fiirdie Bau- 
einheil ein genieinsanier AuBenring 8 und ein gemeinsainer 
Innenring .9 vorgesehen. Der Innenring K weisl mehrere am 
Umfang verteili angeordneie. nicht naher dar^esiellte 
Klemnirampen anf, die mil einer enispreehenden An/ahl 
von Kleminrollen 10 zusammenwirken. Dabei sin* I die 
Klenumollen in einem Kiilig 11 gefiihrt und minds nicht n.i- 
her dargestellter l eder gegentiber den Klemmrant|>en vorge- 
spanni. Der AuBenring S isi im wesenllichen hulscnlVVinig 
ausgebildei und weisl iiber seine gesaiulc f.iinge einen 
gleiclihleibeitden luueiKlurchmesser ant'. w.»-»ci er i .a.rlhah- 
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ncn fur die Zylindcrrollcnlagcr 6 und 7 sowie die Klemmrol- 
len 10 bildet. 

Dcr Innenring 9 ist an seineni vom /usaizaggregat abge- 
wandten Ende mit eineni radial nach auften gerichteten Bord 
12 versehen, der sich stirnscilig an einer Anlaufscheibe 13 
abslutzt, welche im Armierungsring fixierl ist. An seinem 
gegenuberliegenden Ende weisl dcr [nnenring 9 eine Schul- 
ter 14 auf, die beispielsweise zahnariig ausgcbildet ist und in 
cinzelne Langsnuten 15 eingreifi, die wiederum Bestandteil 
einer Nabe 16 sind. An seinem cinen Ende hat der AuBen- 
ring einen ersten Bord 17, der von deni Fiord 12 des Innen- 
rings 9 hintergriffen wird. Bin zweiter Bord 18 des AuBen- 
rings, der an (lessen deni Zusatzaggrcgat zugewandten Ende 
vorgesehen ist, hintergreifl einen KaTig 19 des Zylinderrol- 
lenlagers 7. Diesem zweiten Bord 18 benachbart ist in die 
aus Kunststoff hergestellte Antriebsscheibe cin Radialdicht- 
ring 20 angcordnet, der eine schieifende Dichtung mit. dem 
Tnnenring 9 bildet. Zum Zwecke der Befestigung der Nabe 
16 auf der Eingangswellc 1 weist. die Nabe 16 ein Innenge- 
winde 21 auf, wobei im rnnercn der Nabe 16 mit. Abstand zu 
diesem Innengewinde 21 ein als Kerbvcrzahnung ausgebil- 
deles Viclzahnprofil 22 fur cinen Angriff eines Montage- 
werkzeuges vorgesehen ist. Die gesamtc Antriebsscheibe 2 
isi an ihreni vom Zusaizaggregai abgewandten Ende mittels 
eines Deckels 23 verschlosscn, wobci dieser Deckel 23 ei- 
nen axial vorsiehenden Rand 24 aufweisi, der am Umfang 
der Antriebsscheibe 2 cingeschnappt ist. 

Die gesamte aus der Freilaufkupplung 5 und dem Zylin- 
derroilen I agern 6 und 7 bestehendc Baueinheii, deren ge- 
meinsamer AuBenring 8 und gemeinsamer Innenring 9 
spanlos hergcslelll. sind, Jicgcn innerhalb der axialen Er- 
streckung dcr Anlriebsscheibe 2. Dadurch ergibt sich insge- 
sami eine schr konipakie Bauweise. Von Vorieil ist auBer- 
deni die Anordnung der Klemmrampen am Innenring, wo- 
durch aufgrund der auf die Klemmrollen 10 wirkenden ho- 
hen Flichkrafic die gewiinschtc Sperrwirkung gesicherl isi. 
Der Bord 12 des Innenrings 9 bildel mi! dem ersten Bord 17 
des AuRenrings 8 einen Spall, wahrend ebenfalls zwischem 
dem ersten Bord des AuBenrings 8 und der Anlaufscheibe 
13 cin weiierer Spall gebildct ist. Durch diese Verschachte- 
lung der beiden Horde 12 und 17 in Kombination mil der 
Anlaufscheibe 13 isi. cine iabyrinthartige Abdichtung ge- 
schaffen. Fur eine weiiere Abdichiung sorgi. am gcgenuber- 
liegcnden Ende der Radialdichtring 20. Das zwischen den 
Borden 12 unci 17 sowie dem Bord 12 und der Anlauf- 
scheibe 13 herrschendc Spiel crmoglichi auBerdem einen 
Ausgleieh von l'luchiungsfehlern dcr Antriebsscheibe 2. 

In den Fig. 2 und } sind Ausgcsiali.ungsbeispicle der Vor- 
richiung dargesiclh, die im wesenilichen miieinander iibcr- 
einsiimmcn. Aus diesem Grund werden die einander ahnli- 
chen Bauelemenic unier ic.leni ischen Bezugsziffern erlauiert. 
In den Fig. 2 und 3 isi mil 25 eine Antriebsscheibe bezeich- 
nei. die in einer Drchrichi ung mil einer Nabe 26 kuppelbar 
und in der andcren Drehrichiung auf dieser frei drehbar ge- 
lageri isi. Zu diesem /week nimmi die Anlriebsscheibe 25 
in einer Bohrung 11 eine Raueinheil auf. die aus einem Au- 
Bcnring 28. einem Innenring 29, einer Freilaufkupplung 30 
mil Klemmrollen 30a sowie Zylinderroilen 31 und 32"be- 
sieht. Die Klemmrollen 30 sind dabci in eineni Kalig 33 gc- 
fiihn und ;n: niehi niiher dargcsiellle Klemmrampen des Fn- 
nenrings 29 angclcderi. Wiihrcnd die /.vlinderrollen 31 in 
eineni Kafg 34 getiihn sind. mmmi ein Kalig 35 die Zyiin- 
derrollen 32 :-.u\. Der Innenring 29 isi mil einem radial nach 
auBen weiseii.teii Bmd 36 versehen. tier den Kalig 34 fur die 
/.vlinderrollen 32 hintergreifl. Dieser Bord 3*Twird wic- 
dcrun: von ei:iem ersten Bord 37 des AuBenrings 28 hinicr- 
griflen. v.-i.hrvnd eineni /.weilen hWI JKdes Autfcn- 

rin : j> der K::!ig 35 i'iir die Zvliudcrr* 'Men 32 absiiiizi. Aul- 



20 



25 



grund dieser Fneinanderschachtelung der Borde 36 und 37, 
bei der zwischen diesen ein Spalt gebildet wird, ergibt sich 
eine Labyrinihdichtung, die ein Eindringen von Schmutz in 
das Lagerinnere verhindert. 

Bei dcr Ausgestaltung nach Fig. 2 ist daruberhinaus der 
Innenring 29 mil einer nach innen weisenden .Schulter 39 
versehen. Die Nabe 26 weist an ihrer Stirnseite mehrere 
gleichmaBig am Umfang verteilteSachbohrungen 40 auf : an 
denen beim Ixsischrauben der Nabe 26 auf einer Eingangs- 
wellc ein Moniagewerkzeug angreift. In diesen Sachbohrun- 
gen 40 oder an in diese eingesetzte PaBstifte kann die Schul- 
ter 39 verdrehsicher fixiert sein. AuBerdem weist die Vor- 
richiung nach der Fig. 2 eine Anlaufscheibe 41 auf, die, im 
Langsschnitt gesehen, eine L-formige AuBenkontur hat. 
Mittels dieser Anlaufscheibe 41 kann ein axiales Abstands- 
maB ausgeglichen werden, und sie kann auBerdem axial bis 
zu einem Lager der Lichtmaschine reichen und mit einem in 
einem Lagerschild der Lichtmaschine vorgesehenem Ra- 
dialdichlring zusammenwirken. Die Nabe 26 ist innen mil 
einem Gewinde 41a versehen, uber welche sie auf einer 
nicht nahcr dargestcllten Eingangswelte des Zusatzaggre- 
gais fixierl. wird. 

Im Gegensatz zu Fig. 2 sind nach Fig. 3 die Nabe 26 und 
die Anlaufscheibe 13 ahnlich ausgebildet wie in Fig. 1. 



Bezugszeichenlisle 



1 Eingangswelle 

2 Antriebsseheibe 
30 3 Armierungsring . 

4 Bohrung von 3 

5 Freilaufkupplung 

. 6 Zylinderrollcnlaiicr 
7 Zylinderrollenlager 
35 8 Auftenring 

9 Innenring 

10 Klemmrollen 
1.1 KafigfLir 10 
12 Bord von 9 

40 13 Anlaufscheibe 

14 Schulter von 9 

15 Langsnuten 

16 Nabe 

17 erster Bord von 8 
45 18 zweiter Bord von 8 

19 Kalig 

20 Radialdichtring 

21 Innengewinde 

22 Vicl/.ahnproli! 
50 23 Deckel 

24 Rand 

25 Anlriebsscheibe 

26 Nabe 

27 Bohrung 
55 28 AuBenring 

29 Inenring 

30 Freilaufkupplung 
30a Klemmrollen 

31 Zylinderroilen 
60 32 Zylinderroilen 

33 Kalig von 30 

34 Kalig von 31 

35 Kalig von 32 

36 Bord von 29 
to 37 erster Bord 

38 zweiier BiMil 

39Schulier 

40 Sachk.hrune 



DE 195 1 1 

7 

41 Anlaufcchcihc 
4la Gcwindc 

Pat entan sprue he 

5 

1. Vorrichlung zur Dampfung von Drehschwingungen 
in cincm Antriebsstrang, insbesondere in einem cine 
Hubkolbenbrennkraftmaschine und ein Zusatzaggrcgai 
vcrbindcndcn Zuginitteltrieb, mit einer Freilaufkupp- 
lung (5, 30, 48), die zwischen einer Antriebsscheibe (2, 10 
25. 42) und einer Eingangswelle (1) des Zusatzaggre- 
gais oder einer Kurbeiwclle und einer Ablriebsschei be 
dcr riubkolbenbrennkraftmaschine angeordneL ist, wo- 
bei die Freilaufkupplung (5, 30, 48) einen als Blechteil 
spanlos hcrgestellten Innen- und/oder AuBenring (8, 9, 15 
28, 29, 50) aufweist., an welchem mit Kleinnirolicn (10, 
30a, 48a) zusammenwirkende Klein inrainpen ausge- 
bildei sind, wobei si eh der Innen- und/oder AuBenring 
(8, 9. 28, 29. 50) zumindest einseitig uber den Bereich 
der Klenunrampen hinaus erstreckt und eine Laufbahn 20 
fiircin Walziager (6, 7, 31, 32, 45, 49) bildet. und wobei 
die Walziager einen Kafig aufweisen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dcr mil Klemmrampen versehene 
Innenring (29) auf eine Nabe (26) gepreBt. 1st und mil. 
einem radial nach auBen gerichteten Bord (36) einen 25 
Kafig (34) des Walzlagers (31) hintergreift. 

2. Vorrichlung zur Dampfung von Drehschwingungen 
nach dcm Oberbcgriff, des Anspruchs 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB ein in eine Bohrung (4) der An- 
triebsscheibe (2) eingepreBter AuBenring (8), der als 30 
spanlos hcrgesielli.cs Blechteil Laufbahnen fur die 

• Klemmrollen (30) und die Walzkorper (31, 32) bildct, 
mil cincm radial nach innen gerichteten Bord (17) ei- 
nen Kaliy des Walzlagers (6) hinlergreifl. und wie- 
derum von cincm Bord (12) des Innenrings (9) hinrer- 35 
griflen vvird. 

3. Vorrichlung /.ur Dampfung von Drehschwingungen 
nach cincm dcr Anspruche 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Walziager als Nadellager (6, 7, 31, 
32. 49) ausgcbildci sind. .? 40 

4. Vorrichlung zur Dampfung von Drehschwingungen 
nach cincm dcr Anspruche ] oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnel. daB die aus der Freilaufkupplung (10, 30 r 48) 
und den Walzlugem (6, 7, 31, 32, 45, 49) bestehende 
Baueinhcii innerhalb dcr axialen Erslreckung der An- 45 
iriehsscheibe (2. 25, 42) angcordncl isl. 

5. Vorrichlung zur Dampfung von Drehschwingungen 
nach Anspruch 1 . dadurch gckcnnzeichneL daB ein er- 
sler radial nach innen geriehtcicr Bord (37) eines Au- 
ISenringcs (2X) den Bord (36) des Innenrings (29) uber- .so 
greil't. wahrend ein zwciier radial nach innen gerichre- 
icr Bord (38 1. vorzugswoisc an cincm vom Zusaizag- 
gregai abgcwundien Fnde dcr Nabe (26), einen Kafig 
(34) des Walzlagers (.32) hiniergrcifi. 

6. Vorrichlung zur Dampfung von Drehschwingungen 55 
nach cincm dcr Anspriichc 2 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB zwischen dcm Bord (12, 36) des Innen- 
rings (9, 29} und dcm dieseni benuchbarten crsl.cn Bord 

( 17.37) des AuBcnrings (X. 2S) ein axiales Spiel vorge- 
schen isl. 6<) 

7. Vorrichlung /.ur Diimpl'ung von Drehschwingungen 
nach cincm dcr Anspriichc 2 oder 5. dadurch gekenn- 
zcxlinci. da Li cine Anlaulscheibc (13, 41) drehfest mil 
Anirichsschcibc (2) oder dcr Nabc (1ft) verbunden isl 
und am Bord (12) des Innenrings (9) oder am erslen r * 
Bord (37) des Au^cnriims (28) anlicgl. 

X. Vi •i-richLing zur Diimpl'img von Drehschwingungen 
nach cincm dcr Ar.spriici»c I •-.Icr 2, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB der Innenring (29) cine radial nach innen 
gerichtete Schulter (39) aufweist, die an einer Stirnfla- 
che der Nabe (16, 26) anliegt oder mil einem definier- 
ten Axialspiel zur Stirnfiache verlauft. 

9. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingungen 
nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsscheibe (2) aus Kunststoff 
hergestellt ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (2, 
25, 42) an ihrem Umfang mil einem Rillenprofil verse- 
hen ist. 

11. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Innenring (50) topfartig ausge- 
bildet und unmittelbar an der Eingangswelle befestigt 
ist, wobei ein nach innen gezogener Boden (51) eine 
Durchgangsbohrung (52) zur Fixierung der Eingangs- 
welle aufweist. 

12. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Innenring (9, 29, 59) eine stufen- 
artig verlaufende Wandstarkc aufweist, wobei ein Au- 
Bendurchmesser iiber seine dem Bord (12, 36) benach- 
barte Laufbahn im wesentlichen gleich einem AuBen- 
durchmesser uber die Klemmrampen ist und letzterer 
wiedcrum groBer ist als ein AuBendurchmesser uber 
die Laufbahn des weitcren Walzlagers. 

13. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (2, 25, 42) an 
ihrer vom Zusatzaggrcgai abgewandten Stirnseite von 
einem Deckel (23) u berg ri fie n wird, der iiber einen in 
axialer Richiung wcisenden Rand (24) formschlussig 
am Umfang dcr Antriebsscheibe eingrcifi, 

14. Vorrichtung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach einem dcr Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB dcr Innen- und/oder der AuBenring 
(8, 9, 28, 29) iiber formsehliissige. Mittel (40) verdrch- 
sichcr an der Nabe (26) und/oder der Antriebsscheibe 
befestigt sind. 

15. Vorrichlung /.ur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach einem dcr Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzcichnci. daB die Nabc (26) ein Gewinde (41) auf- 
weisi und vorzugsweise als FlieBpreBieil hergestellt ist. 

16. Vorrichlung zur. Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach cincm dcr Anspruche 1 oder 2, dadurch ge-. 
kcnnzcichnci, daB allc aus Slant hergesiellten Bauele- 
menic der Vorrichlung mit einer Korrosionschurzbc- 
schichiung verschen sind. 

17. Vorrichlung zur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 16. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Korrosionsschuizbeschichtung aus einer Zink-Nik- 
kc I - Lc g i e r u ng hes i c h I . 

18. Vorrichlung /.ur Dampfung von Drehschwingun- 
gen nach Anspruch 16. dadurch gckcnnzeichncl, daB 
die Kom'sionsschui/bcschichiung aus einer Zink-l":i- 
scn-Legierung bcstehi. 
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